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La Région de I'Est posséde encore deux locomotives anciennes
retirées du service, ne figurant pas a Ueffectif et conservées comme
spécimens intéressants.

1* La locomotive n® 291 « Sézanne » du type Stepehenson,
construite par Alfred Hallette a Arras en 1847 pour la Compagnie
du Chemin de Fer de Montereau a Troves, fusionnée avec celle
de U'Est le 6 aotit 1853,

Retirée du service des trains le 1°7 mai 1871, elle fut utilisée
comme locomobile jusqu’en 1926, Reconstituée dans son état initial
extérieurement seulement, par les ateliers d’Epernay le 28 mars 1926,
elle v est conservée. Sa remise éventuelle en état de marche a éte
envisagée.

Elle est destinée au Musée des Chemins de Fer, dont la création
est a l'étude.

20 La locomotive Crampton n® 80 « Le Continent » construite
par Fean-Frangois Cail et Cie a Paris en 1852, pour la Compagnie
du Chemin de Fer de Paris & Strasbourg, devenue Compagnie
de I'Est par décret du 21 janvier 1854,

Mise en garage pendant la guerre de 1914, elle a été retirée du
service le 31 décembre 1922 avant parcouru 2 433 298 km, plus de
GO fois le tour de la terre.

Reconstituée dans son état initial, extérieur seulement, par les
ateliers d'Epernay en 1925, elle a été exposée a la gare de I'Est
du 23 décembre 1931 au 18 décembre 1946,

Remise en ordre de marche le 23 mars 1947, elle participa aux
fétes du centenaire des Chemins de Fer Fédéraux Suisses en
aotit 1947, Elle est remisée au dépit de Sézanne et est aussi des-
tinée a figurer au Musée des Chemins de Fer.

Copyright by Documents et Collections d’Art, Paris 1950.
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REGLES ADOPTEES PAR LA S.N.C.F.
POUR LA NUMEROTATION
DES LOCOMOTIVES A VAPEUR ET DES TENDERS

(Voir fascicule Régions du Sud-Est et de la Méditerranée
pages 2 et 3).

Notes sur les marques portées par les locomotives
et les tenders de I’ancien Réseau de I’Est (avant la création
de la S.N.C.F.).

Il est nécessaire de donner ici quelques explications sur les
marques successives portées par les locomotives et les tenders
de la Compagnie des Chemins de Fer de I'Est, primitivement
Compagnie du Chemin de Fer de Paris 3 Strasbourg.

De 1849 2 1854 les locomotives portaient en toutes lettres,
sur la traverse avant, les mots « Paris a Strasbourg » et les

tenders, les mémes mots, sur des plaques de numérotation,
fixées sur les faces latérales.

En outre, chaque locomotive portait un nom : de ville, de
pays, de montagne, de riviére, d’homme célébre, etc..., placé
généralement sur les couvre-roues des roues motrices.

A la création de la Compagnie des Chemins de Fer de I'Est,
le 2| janvier 1854, les marques des locomotives et tenders
furent remplacées : 1° pour les locomotives, par le mot « EST »
répété deux fois sur la traverse avant, de chaque cété du cro-
chet de traction, 2° pour les tenders, par le mot « EST »,
sur les plaques de numérotation,

Vers 1860, le mot « EST » 2 droite du crochet, fut remplacé
par le numéro de la locomotive. A partir de 1869, les locomotives
ne regurent plus de nom, mais les noms portés sur les an-

ciennes machines furent conservés jusqu'en 1917, date de leur
suppression.

A partir de 1892, on a appliqué i I'arridre des tenders le
mot « EST » et le numéro de la machine 2 laquelle ils sont ac-
couplés. En 1893, on appliqua sur les rampes et abris des loco-
motives le mot « EST », et, en 1896, on ajouta au-dessous le
numéro de la série de classement de la machine (1).

Enfin, en 1922, on indiqua également sur I'abri de chaque
locomotive, le nom du dépét d'attache.

A lacréation delaS.N.C.F., le I¢r janvier 1938, toutes les mar-
ques de I'ancien Réseau de I'Est, portées par les locomotives et

(1) Les locomotives « EST » sont classées en |3 séries, suivant leur puissance
(série | les plus faibles ; série |3 les plus fortes) qui correspondent aux charges
pouvant &tre remorquées par chaque type de machine.
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tenders, furent remplacées par les plaques dont le modéle a
été donné dans le fascicule de la Région du Sud-Est. Toute-
fois, le poids a vide en tonnes a été ajouté.

Notes sur la numérotation des locomotives a vapeur
du Réseau de I’Est (avant la création de la S.N.C.F.).

Les régles suivies pour le numérotage des locomotives Est
sont les suivantes : les machines construites avant 1894 ont regu
un numéro d’ordre pris dans la suite consécutive des nombres.

Les locomotives des trains de voyageurs sont comprises
dans une méme série de numéros consécutifs, partant du n° |,

Les locomotives dont toutes les roues sont accouplées, c'est-
a-dire les locomotives & marchandises et celles de gare, sont
comprises dans une autre série commangant par le n® 0.l.

A partir de 1894, les locomotives construites ont regu un
numéro d'ordre dont le premier chiffre a gauche indique le
nombre d’essieux accouplés : 2,3,4,5 ou 6.

Exemples : 2401 4 2432, 3101 a 3280, 4001 a 4175, etc...

Pour les locomotives transformées, cette régle a été appliquée
en faisant précéder leur ancien numéro par ce nombre.

Exemple : les locomotives marchandises des séries 8 et 8 bis,
type 030, 0.250 a 0.500 et 0.701 i 0.766 transformées, sont
devenues 30.250 a 30.500 et 30.701 a 30.766 type 1-3-0.

Cette régle a été également suivie pour les locomotives de
provenance étrangére au Réseau (Armistice 1918, etc...).

En outre, pour les distinguer de celles du méme type,
quelques locomotives ayant regu des dispositions particuliéres,
leur ancien numéro a été précédé d’'une lettre :

B, pour les machines-tenders de banlieue des séries 684 a
733 qui ont regu un bogie a I'avant, type 230.

V, pour les machines-tenders de banlieue des séries 613 2
637 et 648 i 666 qui ont regu un bissel & 'avant et a l'arriére,
type 131,

Enfin, depuis 1930, les locomotives regoivent un numéro
d’ordre pris dans la suite des nombres : de | a4 699 pour les
machines 2 tender séparé, et de 701 a 999 pour les locomotives-
tenders. Ce numéro est précédé d'un nombre de 3 chiffres
dont le premier & gauche indique le nombre d'essieux porteurs
a I'avant, le deuxiéme le nombre d’essieux moteurs et accou-
plés et le troisi¢me le nombre d’essieux porteurs i I'arriére.

Exemples : 241.001 ancien 41.001, 150.001 a 150.125 anciens
5211 & 5335, 151-703 a 151.727 (anciens nos 5901 a 5925).

Toutes les locomotives de la Compagnie de I'Est, construites
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jusqu'en 1900, avaient le poste de commande i droite. Celles
construites a partir de 1901 ont le poste de commande 4 gauche.,
Les locomotives 151 TA 703 & 727 et |51 TC 751 a 780 ont un
poste de commande i droite et a gauche.

Toutes les locomotives A.L. et allemandes (Armistice) ont
leur poste de commande 2 droite. Les américaines, type 140
1918, ont la commande i droite, sauf pour celles de la série
140 G 305 4 310 ol il est placé i gauche.

TABLE DES FIGURES CORRESPONDANTES
AUX SERIES DE LOCOMOTIVES

L'encombrement réduit de ce livret de poche ne permet pas
de donner une photographie de chaque série de locomotives
en service sur la Région de I'Est.

Le signe * indique les types, communs a plusieurs régions,
dont on pourra trouver la photographie dans I'un des autres
fascicules si elle ne figure pas dans celui-ci. Les numéros suivis
de 5.-O., S.-E., O. ou N. renvoient aux figures correspondantes
des fascicules Sud-Ouest, Sud-Est, Ouest et Nord déja parus.

Série Fig. no Série Fig. n° ||  Série ! Fig. no |
1l 1l | |i
LOCOMOTIVES A TENDER SEPARE
220 A ||| 230 K I ‘ ¥140 D — |
030 B 2 || 230 K 12 “140 P [16S. 0.
130 A 3 || *231 A — || *141 R |175. 0.
130 B 4 || =231 8B 180. || 241 A 16 !
230 A 5 *231 C  [195.0.| 050 B 17 |
230 B 6 231 C 13 150 B 18
230 D 7 040 A 14 150 C 19
230 E 8 040 D 12 N. 150 D 20
230 F 9 140 A 15 #150 E 280
| =230 F s *140 B | 14N. || 151 A 21
| 230G 10 || *140 C | 240.| 150 X 22
! LOCOMOTIVES-TENDERS ,
‘ 122 TA 23 131 TB 26 || 141 TA | 32
[ 030 TB | 290.| 230 TA 27 141 TB 33
[ 031 TA 24 232 TA 28 || *040 TC | 34 N.
%130 TA |26 N.|| 232TB | 29 || 141 TC 34
*130 TB | 27 N.| .232 TC | 30 242 TA | —
131 TA 25 || o040 TA | 31 050 TA 35
If ! | 151 TA | 36 |



POIDS A VIDE EN TONNES ET VITESSES MA XIMA
AUTORISEES EN KM/H
DES LOCOMOTIVES A VAPEUR DE LA REGION DE L’EST

Poids

Types ) |Vi:esses Types ! P&';’s Vitesses
220 AEST......... 53| 120 | ISOCAL .......... | 86 | 65
030 BEST ......... 43 60 150 D EST ........ I 87 65
130 AEST ......... 49 | 80 ISOEEST ......... 88 70
130 B BST v icanaic 49 | 80 50 Liinaatindan 100 80
130 CEST - coivvins 47 | 65 (L1053 A iais 100 80
230 AEST ......... 6l 90 1775 <y i 80 80
230 BEST ......... 65| 110 || 030 TBAL ........ 32 40
230DAL ......... 62| 1B20% N 0307 T ocncantesy 50
230 E XIS Loviis 65| 110 || 031 TAEST ....... 46 75
| 230 FP8 .......... 67 | 100 I30 TAAL......... | 49| 65
230 K EST ........ 76 | 120 I30TBAL ........ 52| 80
231 BEST ......... 92.( 120 [[ 13V TBEST (vnmans 62| 90
231 CEST......... 93| 120 || 230 TAEST ....... 53 90
040 AEST ciconvcn; 45 45 || 232 TAEST ....... 75 90
M0 B AL s . 46 | 45 || 232 TBAL ........ 86 90
1040CG8 ......... 50| 60 || 232TCAL......... 83| 100
040 D G8: . ....... 6l 60 || 040 TAEST ....... 48 40
T40 K EST . cioonninas 67 75 || [040 TG AL.nzszivsn 47 45
140 CESTALVF ...| 67 80 | 040TX ........... | 45
|| 140 GESTUSA ....| 68| 70 | 141 TA ........... 72| 65
| 141P ..o, 100 | 105 || 141 TBEST........ 71 [ 90
141 R ..o, 106 90 || 141 TCEST ....... 83 95
|| 241 AEST ......... 1111120 (*)|| OS50 TAAL......... 6l 50
050 AHh ......... 67 | 40 || 151 TAEST ....... 92 | 60
050B G .. .. .... 65| 60 | ISITBAL ........ 76 | 60
ISOBAL .......... 90 | 65 | |

(1) Indication portée sur les cabines des locomotives
(2) Provisoirement a 110,

Pour la remorque de certains trains rapides, depuis le service d'été
1948, entre Paris et Strasbourg et vice versa, composés de voitures allégées
montées sur roues munies de pneumatiques, la Région EST a équipé 12 loco-
motives & vapeur 230 K, chauffées au fuel-cil et carénées. Ce sont les

230 K, 241, 242, 245, 248, 249, 251, 254, 267, 269, 273, 274 et 276.

Elles sont affectées provisoirement au dépét d'Hausbergen (Stras-

bourg) ol il existe une installation de distribution de fuel-oil.

Photo de la 230 K 248, fig. 12.



ARRONDISSEMENTS DE TRACTION

Dépdts avec leur effectif de locomotives 3 vapeur
Affectation des grues de secours.

== £S5| = || no T5] o
et nems | Dépéts et Annexes 3 § 5 et noms | Dépdts et Annexes 'é._'}:é %
des Arr. 29> | O |[des Arr. ze | @
O O -
/ La Villette ....| 105 | Reports ...... 1.485| 5
No_tsy-le-Sec ..| 11050 T LErouvilla: ... 19
Vaires ........ 106 4e 5 Saint-Dizier 38
ler ) Chiteau-Thierry| 27 Reims s
. Amagne,...... 30
Paris Nogent-Vincen- (suite) } 3
Givet ........ 16
1 43 \
Longueville....| 33 [ Metz-Frescaty..| [35/45T
| Sézanne ...... 20 \ Thionville 126 ‘
Conflans ...... 73
Troyes ....... 100
Chaumont .| ‘sslsoTll 70 | ?udun-le-RPman 71
: { Sarreguemines.| 86 ‘
Vesoul Chalindrey ....| 80 Metz
Vesoul 35 Longuyon ..... 48
"""" Longwy ......| 36 |
Naney ........ 99|36 T Forbach ...... 16
Blainville ..... 74 Hargarten-Falck| 20 |
Epinal ........ 70 it
Nan-‘.‘y Neufchiteau ..| 31 ( Strasbourg ....| 107|457
Belfort........ 72 |
Saint-Dié...... 20 Haiish 87 |
Toul .vvwn.n.. 15 SURTIBOH o -
Sarrebourg ... 49
Chilons -sur - 8e Réding........ 33
Marne ...... 129|36 T|| Stras- ¢ lle-Napoléon ..| 62{45T
Mohon........ 97(36 T|| bourg | Mulhouse-Nord| 114
R /! Bar-le-Duc ....| 45 Colmar ....... 37
eis Reims ........ 66 Hagueneau 35
ﬂ Lumes ....... 64 Sélestat ...... 26| |
Verdun ....... 31 Saverne ...... 16 |
A reporter...... 1.485 5 Total général 2.837| 8 |
Récapitulation
Nombre total de machines :
BN SEIVICE oon v wm oo it oha sy /505 s o b5 00 0 sl Srb 2t i oo 2.837
Total 4 I'inventaire (louées garées, a réparer, etc.)............. 3.796
Machines étrangéres a l'effectif Est ............................ 399
Total igénbral ....... .o eivsvinaririsnive sinsssaaas 4.195

Les arrondissements de traction Nos 5 et 6 n'existent pas.
Les grands ateliers de réparations de locomotives i vapeur se trouvent
i Epernay, Bischeim, Montigny-les-Metz, Basse-Yutz.
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DOCUMENTS ET COLLECTIONS D’ART

Société & Responsabilité Limitée au Capital de 500.000 Francs
6 bis, Rue de I’Abbaye - PARIS - é¢
Tél. : DANton 13-25 C. C. P. Paris 5919-44

En vente a notre librairie :

LES LOCOMOTIVES A VAPEUR DE LA S.N.C.F.,
fascicules par Régions :

I. EST ...Frs 90 franco 105 4. SUD-OUEST Fr 60 franco 75

2, NORD Frs 90 franco 105 5. SUD-EST ET

3. OUEST Frs 60 franco 75 MEDITERRANEE Fr 60 franco 75

En préparation : les locomotives électriques de la S.N.C.F.
La collection des 5 fascicules........... Fr 350 franco 380
La collection sous reliure mobile titrée.., Fr 450 franco 480

A TRAVERS LES CHEMINS DE FER
Trés bonne étude agréable et documentée
de Jean Falaize et Henri Girod-Eymery Fr 750 franco 820

CAHIERS D'HISTOIRE FERROVIAIRE
Collection ronéotypée 4 un petit nombre d’exemplaires numé-
rotés.
No I, Les locomotives de la Compagnie
du Nord numérotées de | i 500
(nomenclature illustrée), par M. D.
Lengellé ...........cccovvnnn.. Fr 210 franco 240

A paraitre :

Neo 2. A. Henry : Les 500 premiéres locomotives-voyageurs de
la Compagnie de I'Est.

Ne 3. A. Henry : Les 500 premiéres locomotives-marchandises
de la Compagnie de I’Est.

LES CHEMINS DE FER MODELES EN O ET HO.
par Jean Falaize et Henri Girod-Eymery.

Broche ......cessosrsessemsosssese Fr 2.200 franco 2.350

ReH& . .onmvmmmme s Swwsmie Fr 2.700 franco 2.850
MODELES FERROVIAIRES, périodique illustré :

Nz cssmavsnveiasmmnnsniss s v Fr 150 franco 180

MO o S T e Fr 150 franco 180

< i et i S . I Fr 180 franco 210

Les amateurs de chemins de fer réels, comme les modellistes,
trouveront & notre librairie un choix renouvelé de livres neufs
et d’occasion.
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